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Das Radverkehrskonzept

SK

STADT- & VERKEHRSPLANUNGSBURO KAULEN ~ AACHEN | MUNCHEN

sufigrand ebnes Becchhusien
63 Deutches Bandotuge

« Juli 2017 Beschluss Kreistag

+ Marz 2018 Forderung 50% nationale Klimaschutzinitiative
* Mai 2018 Beauftragung Planungsburo Kaulen

«  September 2018 -2019 Burgerworkshops

« Juli 2019 Verabschiedung Ergebnisse durch Kreistag

«  September 2019 Abschlussbericht

Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes
fur den Landkreis Aichach-Friedberg

- Abschlussbericht -
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Warum ein Radverkehrskonzept?

Mering bekommt die rote Laterne beim Fahrradklimatest

.l LeserReporter Wolfhard von Thienen aus Mering

Uund wieist Ra dfah ren d @ é:hﬁ'cradklima-Test

in Deiner Stadt? 2020

Letzter Platz in Bayern (Platz 101 von 101)

Uberblick Mering & im Stadtevergleich
Anzahl Teilnehmer 135 i @ Gesamtwertung aller
Orte der GroBenklasse

Gesamtbewertung’ 45 w 2 (<20.000 EW)

=

=

3 38

Rangplatz Bund 406 von 418 é
in OrtsgroBenklasse 5 4 Legende:

LE)
Rangplatz Land 101 von 101 © g W Mering
in OrtsgréBenklasse

) @ andere Orte der Klasse
Vergleich Gesamt- KA 6
bewertung zu 20182 o
Mering ist SChIUSSHCAE DE.u.. + s veammsmasion wers wrsman swrms o svvss s oy

Friedberg: Platz 19 von 49 in Bayern — Note 3,8, 88 TN
Aichach: Platz 25 von 49 in Bayern — Note 3,9, 69 TN
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Warum ein Radverkehrskonzept?

m Potential des Radverkehrs

Wegelangen in Miftelstadten, stadtischer Raum (Bayern)
(MiD 2017; Rundungsdifferenz von 1,0 %)

bis 1 km 21%

1 bis 5 km 36% _
Anteil des

tiber 5 km 44% Radverkehrs

A L

Aktionsradius

A 1km

VA
Cf%)s km ...10 km...15|<rr|'.L%

.. 15km ... ... 700 km ...
et m

@ 9  Radverkehrskonzept Landkreis Aichach-Friedberg sqk

Im Landkreis Aichach-Friedberg werden rund sieben bis 15% der Wege mit dem Fahrrad
zuruckgelegt. Damit wird aktuell nur ein kleiner Teil des tatsachlichen Potentials des Radverkehrs
abgeschopft, denn rund 60% aller Wege der Einwohnerinnen und Einwohner liegen in einem
Entfernungsbereich von unter funf Kilometern und sind damit potentiell fur den Radverkehr geeignet.



Warum ein Radverkehrskonzept?

» Radfahren macht Spal}

» ist gut fur die Gesundheit

 ist kostengunstig

e schont Klima und Umwelt

» Ebikes erschlielien neue Moglichkeiten

Umfrage zeigen:

Menschen sind bereit aufs Rad umzusteigen

e wenn es eine gut ausgebaute Radinfrastruktur gibt
« wenn Radfahren sicher ist
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Warum ein Radverkehrskonzept?

« Menschen verandern nur schwer ihr Verhalten
« Das Verhalten folgt der Infrastruktur

 Wenn wir Strallen bauen, werden wir Verkehr ernten

 Wenn wir eine sichere und gut vernetzte
Fahrradinfrastruktur aufbauen, werden die Leute aufs Rad
umsteigen

 Menschengerechte und lebenswerte Gemeinden
* Weniger Unfalle

* Weniger Flachenversiegelung

* Weniger Naturzerstorung

 Mehr Klimaschutz
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Was beinhaltet das Radwegekonzept?
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Ziel —

Klimaziele BRD (Reduzierung gegenuber 1990)

bis 2020 um 40 Prozent
bis 2030 um 55 Prozent
bis 2040 um 70 Prozent
bis 2050 weitgehend treibhausgasneutral

Reduktion Treibhausgase

Verkehr, Ziel bis 2030: 40 — 42%

Entwicklung der Treibhausgas-Emissionen in Deutschland

1990 bia 2019 (1990=100%)

% Verkehr

Anteil Verkehr steigt von
13% auf 18% seit 1990

100%

Deutschland kann die

Entwicklung der Treibhausgas-Emissionen in Deutschland

!i ! ~ : ,
. .° -@-
==== Landwirtschaft ﬁ Industrie ﬁﬂ 0 Haushalte

% maé'fmane

-0,2%
Ziel der Bundesregierung
fir den Verkehr bis 2030:

K/\ -40% gegeniiber 1990
VAT -24%

Klimaschutzziele ohne Y\ eRpdd x|
eine Mobilitatswende . R D it Ees it
. . \ ! [ 1
n|Cht erre|Chen 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
s 0 i o A il s Pl ot g s e e i
05.05.2021
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Ziel — Reduktion Treibhausgase

9%

31%
20%

0%

40%

GHD
Industrie

m Landkreis
Liegenschaften

m Private Haushalte

Verkehr

Abb. 2: THG-Emissionen im LK Aichach-Friedberg aufgeteilt nach Sektoren [tCO24qu]

Quelle: Energie- und Treibhausgas-Bilanz 2015, Landkreis Aichach-Friedberg)
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Ziel — Reduktion Treibhausgase

Szenarien zur Entwicklung der verkehrsbhedingten
CO,-Emissionen im Landkreis Aichach-Friedberg

200000t CO2/a
180.000t CO2/a
-9,0% -9,4%
160,000t CO2/a -16 5:}{!
B om
140,000t CO2a

120,000t CO2ia l

79.639t CO2/a
100.0001t CO2/a 49 1(/,
7 -54,1%

20000t CO2Ma l
G0.000tCO2a
40000t COZ/a
20,000t CO2'a I

0t Co2/a .

Ist-Analyse 2025 2025 2037 2037 2050 2050
(2019) (Mullfall)  {Szenario 1) (Szenario 1) (Szenario 2) (Szenario 1) (Szenario 2)
m Motorisierter Individuahverkehr Offentlicher Personenverkehr = Glterverkehr

Abb. 27: Szenanien zur Entwicklung der verkehrsbedingten COz-Emissionen im Landkreis Aichach-Friedberg
(eigene Darstellung).
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Ziel — Vernetzung der Verkehrstrager = Modal Split

Bausteine der Nahmobilitat und Multimodalitat

Offentlicher ;
Individualverkehr

Attraktive Hochwertige
FuBwegebeziehungen Radverkehrsnetze
Yl -

-
2 -~
~ -

Standardisierte | H st
Schnittstellen i

Standardisiertes Standardisiertes

Informationssystem

Buchungs- und Zahlsystem

?\iﬁ 8 Raadverkehrskonzept Landkreis Aichach-Friedberg

A
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Ziel — Vernetzung der Verkehrstrager = Modal Split

Der ideale Modal Split in Deutschland

(inter)kontinental ~ ~0,1% Flugzeug
800 km-—global Flugverkehr

v ~1% Zu_ngembus
Offentlicher Fernverkehr

national
1-800 km

regional

Bu
1-50 km Sund Bapy, Zielmarke 60%

P c?f/ﬂ ..................
‘&6?"5\’ / Ped@le €~ 5% ................ #

Binnenbereich

0-7 km Fahl‘l‘ad -_20%

Nahbereich

Anmerkung: Fufigénger, Fahrrad und Pedelec bilden zusammen die Basismobilitit - mit der Zielmarke 60% (rot). Die in Klammern gesetzten
Zahlen (weif) zeigen die Bandbreite fiir kommunale Modal-Split-Werte.
Quelle: Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen
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Ziel — Vernetzung der Verkehrstrager = Modal Split

Ziel bis 2050
Modal Spllt im Landkreis Aichach-Friedberg

cZ0

25%

|m|

v I -

2050
(idealtypisch;
Szenario 1 + 2)

I‘/’?

2057
(Szenario 1+ 2)

2025
(Szenario 1)

2025
(Mulifall}

2 -

v I -
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Ziel — Unfallreduzierung und Sicherheit

Schwere der Unfalle
Anzahl nach Unfallkategorie
120 S __
§ o ® 2014 [n = 122 Unfalle]
100 3 2015 [n = 136 Unfalle]
2016 [n = 155 Unfalle]
80 2017 [n = 133 Unfalle]
80
40
w
(s8] — o
r~ N~
20 o ~ o LS
Lo
o Im e °"
Unfall mit Unfall mit Unfall mit Unfall mit Getoteten
Sachschaden Leichverletzten Schwerverletzten (n=2)
(n=44) (n =418) (n=284)

Abb. 18: Anzahl der Unfélle nach Unfallkategorie.

Im bundesweiten Vergleich liegt die grofdte Gefahrenquelle fur Radfahrende an Kreuzungen und
Einfahrten, insbesondere im innerértlichen. Hier ereignen sich 66% aller Unfalle mit
Radverkehrsbeteiligung und 80% aller Verletzten sind Radfahrende. Im Landkreis Aichach-
Friedberg mit einem grofRen Netz an auRerortlichen Strecken liegen diese Typen bei 37% (Typ 2
und 3) deutlich unter dem Bundesschnitt.
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Potentielle Quell-
und Zielpunkte

Idealtypisches Netz
(Luftliniennetz)

Wolfhard von Thienen

Zielnetzplanung

Analyse der
nutzungsbedingten
und natirlichen
Hindernisse

- N
Umlegung auf das Netzentwurf
Stralen- und i
Wegenetz (Prifnetz)
\_ -’
~ T
Priifen
Vorstellung A I
: Anderungen,
Abstimmung Anpassungen
\ >

Abb. 30: Methodisches Vorgehen bei der Zielnetzplanung
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Quell- und
Zielpunkte

Wolfhard von Thienen

Quell- und ZielpunT('t
®  Freizeitziel
@  Ausbildungsstatten
. Offentliche Einrichtungen
e Verknipfung OV

®  Werktagliches Ziel

Quell- und Zielpunkte von
niedriger Prioritat
o mittlerer Prioritat
©  hoher Prioritat
= sehr hoher Prioritat

[ ] Arbeitsplatzschwerpunkt

Kleinrdumige Quell- und Zielpunkte

| ~dfn,

Hoher Publikumsverkehr oder mit Bedeutung fiir ein multimodales Mobilitatssystem

Ausbildungs-  Verknipfung  Arbeitsplatz-  Weitere
statten mit dem OV schwerpunkt  Zielpunkte
« Weiterfiihrende = Bahnhafe » Gewerbegebiets - Einkaufs-

Schulen « Zentrale « Arbeitgeber mit schwerpunkte
mehr als 50 - Grofe Sportsti
. i und Freizsit-
(e !
\ 4
i @ 36 Radverkehrskonzept Landkreis Aichach-Friedberg ﬁj_
05.05.2021



Hindernisse

Wolfhard von Thienen

Lineares Hindernis

Uniberwindbar: Autobahn

Stark behindernd: Strallen
DTV > 10.000 Kfz/24h

Behindernd: Straken
DTV 5.000-10.000 Kfz/24h

————— Uniberwindbar: Gleisanlage

Flachenhindernis
[ ] Gewerbe- und Industriegebiet
[ ] Landschaftsschutzgebiet und Biotop

Fluss, Gewésser

Querungsmadglichkeiten

B Querungsmaglichkeit: Tunnel
- Querungsméglichkeit: eben

+  Querungsmaglichkeit: Briicke

Hindernisse

oL i

Nutzungsbedingte
Hindemisse

« Stralten 5.000 bis.
10.000 Kfz/24h

@ 40 Radverkehrskonzept Landkreis Aichach-Friedberg ﬁzl
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|dealtypisches
Netz

Wolfhard von Thienen

Ziele

@ Altagszielpunkt von uberregionaler
Bedeutung

® Altagszielpunkt von kommunaler
Bedeutung

|dealtypische Zielverbindungen
e Kreishauptnetz (AR 11 / IR III)

Kreisnebennetz (AR IV / IR V)
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Netz g\Q/erbindungsfunktionstufe
ach RIN)

C
o
o
N
i
()
L2
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Qualitatsanforderungen

Innenort
* Aulenort

* Fuhrungsformen
« Dimensionierung
 Knotenpunkte

» Fahrradstellplatze
Modal Split

* Strallenverkehrsordnung (StVO)
* Richtlinien und Empfehlungen der

Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und
- Verkehrswesen:
Integrierte Netzgestaltung (RIN)

Anlage von Landstral3en (RAL)
Anlage v. Stadtstrallen (RASt 06)

Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen
(ERA)

Menschen mit Behinderung ?

Infrastruktur muss Barrierefreiheit bieten
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Qualitatsempfehlungen Innerort

FUhrungsformen

Klassifizierte Stralten / Vorbehaltsnetz

Nebennetz / Selbststandige Wege

Qualitatsstandard

* Bevorrechtigung
* Separiert
* Verkehrssicherheit

191 @P s

Radfahrstreifen Bauliche Radwege
(Standard) (Flachenverfugbarkeit)
Schutzstreifen

; I 1
In Ausnahmefallen :%:

(Beengte Verhaltnisse)

@

Fahrradstrafle

Fahrradstraie
(Pkw frei)

(ﬂ) Tempo 30-Zonen
ZOME Sonstige bauliche RVA

@ Mischverkehr bei niedriger zulassiger Hochstgeschwindigkeit
(straftenverkehrsrechtiche Umsetzbarkeit)

Kiz-freie Wege

Nicht empfohlen

* Mischverkehr

* Untergeordnet

* Gleichberechtigt

» Verkehrssicherheit

Mischverkehr auf
der Fahrbahn

Gehweg Radverkehr frei
(Untergeardnet/ Gleichberechtigt)

Linksseitige Radwege
(Verkehrssicherheit)

Unzulassig
TONE

Tempo 30-Zonen

Fahrradstralien

1D @ @ 5

Benutzungspflichtig/ Schutzstreifen in Tempo 30-Zonen

Abb. 35: Mégliche Fiihrungsformen innerorts

Wolfhard von Thienen
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Qualitatsempfehlungen Innerort

Dimensionierung

IS

-©

g

©

1!

Fahirsostrane

ZONE

| | |
| [ I
| | | A A | ¥
: | | 8 | .
I ! I . E E
| | [i7] c
: l : g% > o b c
I I o@D = 0 o
| | L D c = c o
! | l 568 58| & | 5 | & |=5
|| HGmr| S o ' © o
e S92 o2 2 B 8 g @
S 230m S g5 25 © o @ £8
1 = _g [ % 1 E = = (5]
(1,90 m) g 83| 85 | S 35 5 |25
’ M| ©io o (3] L =+
VvwV- Gesetzliche Mindestbreite 1,50 - 1,50 - - -
StVOo Anforderungen’ Regelbreite 2,00 - 1,85 - - -
ERA Richtlinien Mindestbreite 1,60 1,60 1,85 1,25
(RASH)|  Anforderungen’ Regelbreite 200 | 200 | 200 | 150
Qualitatsanforderungen .
IR NI . wiinschenswert 2,30 2,30 2,65 1,50 4,60 4,60
Kreisnetz”
Anmerkungen:
1 Lichte Breite (inkl. Sicherheitsraume)
2

3

zzgl. Sicherheitsraume
inklusive Markierung

Abb. 37: Empfohlene Dimensionierung von Fihrungsformen bei Neu- und Umbauten innerorts

Wolfhard von Thienen
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Qualitatsempfehlungen Aulderorts

FUhrungsformen

Klassifizierte Stralten / Vorbehaltsnetz Nebennetz / Selbststandige Wege

Qualitatsstandard @
* Bevorrechtigung Fahrradsiradis

» Separiert
« Verkehrssicherheit

Kombinierter Getrennter Fahrradstraie Landwirtschaftlicher
Geh- und Radweg Geh- und Radweg Land-/Forstverkehr frei Weg
(Standard) (Hoher Fullgangeranteil)

A Radfahrstreifen Bei Berticksichtigung
In Ausnahmefallen I I (Beengte Verhaltnisse) % @b van FuBgangern

Mischverkehr bei niedriger zul3ssiger Hochstgeschwindigkeit
(stralenverkehrsrechtliche Umsetzharkeit)

Nicht empfohlen @ .‘?‘\ (%
» Mischverkehr d 2

» Untergeordnet

* Unklar/Untypisch Mischverkehr auf Gehweg, Radverkehr frei Keine Benutzungspflicht
der Fahrbahn (Untergeardnet) (Unklare Fihrungsform)
g 1 1
Unzulassig ] (% .
! 1 ZONE
Schutzstreifen Geschwindigkeitszonen

Abb. 36 Mégliche Fiihrungsformen aullerorts
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Qualitatsempfehlungen Aulderorts

Dimensionierung

s @D DE&
Ir I I 41 N &J Q% C% Fahrradstrafie =
I I |
| ! ! o | ¥ ~ 0 0 VA | ¥
! I | g k)
I c =
: : | 52 |3§ 52 |5E
| I ! 27 [2E5 27 (2% 3 c £
AR : 52 (888 ¢ |23 |&2%% . |&
s 1 : BL [588 € [B8% |58 & |E%&
| | | 52 |op3x| £ (62 |ds3x| £ (B9
L — A S2of502 £ |52o528 8 |2
(190!‘“} 5%«:5::5% o] Egmﬁmg S ‘558)
, nfeloi| ¥ |ofjloxc] & |(¥E£=2
VwV- Gesetzliche Mindestbreite 2,00 1,50 1,50 - -
Stvo Anforderungen' Regelbreite 250 | 240 | 185 | 200 | 200 - -
ERA Richtlinien Mindestbreite - 2,50 1,85 - 1,60
2
(RAL) Anforderungen Regelbreite 250 | 300 | 200 | 250 | 200
Qualitatsanforderungen -
AR I . wiinschenswert 3,10 310 | 255 | 2,70 | 2,30 | 4,60 | 4,60
Krelsnelzz
Anmerkungen: EKL EKL EKL EKL EKL
1 Lichte Breite (inkl. Sicherheitsraume) 123411234 34 123411234

2 zzgl. Sicherheitsraume
3 inklusive Markierung

Abb. 38: Empfohlene Dimensionierung von Fithrungsformen bei Neu- und Umbauten aulBerorts
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Qualitatsempfehlungen Knotenpunkte

So viel Sicht muss sein
An Knotenpunkten, Einfahrten, Zufahrten etc.

_Vaul.= 50 km/h O '_‘:)]‘_
‘_‘] “--\,r_\ //'/Famre'm yram

RASt 06:
Innerhalb der Sichtfelder darf weder die Sicht auf Kinder noch die Sicht von Kindern auf Fahrzeuge
beeintrachtigt werden.

,  Jrg Ortlepp. ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fir den Radverkehe”. Berlin
aaaaa e f

r
Richtinie fir die Anlage von Stadtstralien, RASE 0, Kapitel 6.3.5.

2/3 der Unfalle passieren an Kreuzungen
und Zufahrten
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Weitere Qualitatsempfehlungen

. Eine StralRenbeleuchtung dient der sozialen Sicherheit und ist ein wichtiges Qualitdtsmerkmal
zur Férderung des Alltagsverkehrs. Innerorts ist der Einsatz einer StralRenbeleuchtung der

Standardfall und sollte auch an allen selbsténdigen Radwegen eingesetzt werden. Eine
durchgangige Beleuchtung ist auRerorts gesetzlich nicht vorgesehen und kann aus
Kostengrinden und aus Grinden des Umweltschutzes kritisch gesehen werden. Ausnahmen
sind im Einzelfall und in Abstimmung mit den Kommunen/dem Tiefbauamt umsetzbar, wenn
z.B. ein hoher Schulverkehrsanteil vorliegt.

* Die Planung und Dimensionierung der Radverkehrsanlagen darf nicht zu Lasten von
FuRgangern erfolgen.

* Die Routen des Alltagsnetzes sind in Asphaltbauweise auszuflihren.
. Die Routen des Hauptroutennetzes sind beim Winterdienst zu berlicksichtigen.
* Der Einsatz von Pollern und Umlaufsperren ist zu vermeiden. Im Zweifel sind andere Arten

von Durchfahrtssperren und Aufmerksamkeitsfeldern zu verwenden.

* Am Anfang und Ende von Radwegen im Zweirichtungsbetrieb sind zwingend besondere
Vorkehrungen zur Sicherung der Uberleitung und Querung des Radverkehrs zu treffen.
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Netzanalyse

0,059
1,8% 1,7% &

Fihrungsformen o Qualitat

ONetzllicken/Ungesichert

34,3% ) ) = Qualitatskriterien
= Netzllicken/Ungesichert eingehalten
Mischverkehr Tempo 30
= Kfz-freie Wege Qualitatskriterien bedingt
Komb. Geh- und Radweg eingehalten
54,7% Rad
= ‘a weg 31,0% 56,5% = Qualitatskriterien nicht
= Schutzstreifen eingehalten
Sonstige
= Anordnung tUberprifen
(StvO)
3.2%
5,4% 3.4%
4% . . .
Dimensionierung
2,1%
O Netzllicken/Ungesichert
(beidseitig)

m Qualitatskriterien
eingehalten

Regelmale ERA
eingehalten

27,6% )
= Mindesmafe ERA
eingehalten

57,0% . .
= Anordnung tberpriifen
(StVO/ERA)

Prifen

4,3%
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Netzanalyse

Abb. 42: Bedingt geeignete Fuhrungsformen: Mischverkehr innerhalb von Tempo 30-Zonen (links);
Radverkehrsfihrung auf landwirtschaftlichen Wegen (rechts)
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Netzanalyse

: N\ ok
Abb. 43: Keine Sicherung des Radverkehrs: Mischverkehr bei einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von
50 km/h (links) und 100 km/h (rechts)
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Netzanalyse

"°-

Abb. 41: Gemeinsamer Geh- und Radweg aulerorts (links), getrennter Geh- und Radweg (mitte);
Radfahrstreifen (rechts)
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Punktuelle Mangel

Es wurden insgesamt 274 punktuelle Mangel an vorhandenen
Radverkehrsanlagen erfasst.
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Beispiele fur punktuelle Mangel

Abb. 49: Erkennbarkeit eines VZ durch Bewuchs eingeschrénkt

Abb. 59: Stark eingeschrankte Sicht an Kreuzungen durch Einbauten und Bewuchs
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Beispiele fur punktuelle Mangel

Abb. 60: Fehlende Uberleitungen und Querungshilfen am Ende eines 2-Richtungsradweges. Zusatzliches
Sicherheitsrisiko bei Kombination mit einer Kreuzung oder Einmindung
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Beispiele fur punktuelle Mangel

Bei baulichen RVA sind Sicherheitsraume zur Fahrbahn vorzusehen. Diese kénnen baulich oder
markierungstechnisch hergestellt werden, sollten aber immer in ihrer Funktion erkennbar sein. Eine
Integration der Sicherheitsraume in die RVA reicht nicht aus.

Abb. 63: Fehlender bzw. nicht markierter Sicherheitsraum zur Fahrbahn (links);
Baulicher Sicherheitsraum zur Fahrbahn (rechts)
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Beispiele fur punktuelle Mangel

Abb. 66: Ungesicherte und gesicherte Zufahrten
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Beispiele fur punktuelle Mangel

Abb. 64: Sicherheitsrisiko durch Poller

U - il
S T
- T“" i
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Fahrradabstellanlagen

Fahrradstellplatze — ein stark
vernachlassigter Bereich

P VRGN T/ i
e
\\ R

1L ¥ T o Y
An 81 Quell- und Zielpunkten wurden 85 Abstellanlagen mit einer theoretischen Kapazitat von 3.220
Fahrradparkplatzen erfasst. An 15 Zielpunkten existiert keine Abstellanlage.

Insgesamt 26 Anlagen wurden mit einer Note von 1,7 bis 2,5 und somit mit ,gut® bewertet. Keine
Anlage wurde mit einer Note von 5,0 (mangelhaft) bewertet. Die schlechteste Gesamtnote ist eine
3,6.

Die durchschnittliche Bewertung liegt bei 2,8. Die beste Einzelkategorie ist der Nutzungskomfort der
Anlagen mit einer durchschnittichen Note von 2,2. Handlungsbedarf besteht vor allem beim

Wolfhar Diebstahlschutz (3,7) und beim Witterungsschutz (3,1). 2021



Fahrradabstellanlagen

Es geht auch besser

(5

STEr

2

4 STATION
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Multimodale Verknupfung

e S _ :
Abb. 80: Hochwertige und auffallende Gestaltung in Offenburg (links oben), Stele und Flachenmarkierung in
Bremen (rechts oben), einfache Steele in Wiirzburg (unten)
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Multimodale Verknupfung

Insgesamt wurden elf multimodale Verknupfungspunkte im Landkreis erfasst. Diese werden alle
durch die Regionalbahn oder die Strallenbahn erschlossen. An allen Standorten sind
Fahrradabstellanlagen vorhanden. In den weiteren Ausstattungsmerkmalen gibt es Unterschiede an
den einzelnen Standorten. Der P&R-Parkplatz Friedberg-West ist der Ebene M1 zuzuordnen und
weist das grolRte Angebot auf. Neben der Anbindung an die Stral3enbahn Richtung Augsburg sind
u.a. Ladestationen fur E-Autos und ein Fahrradleihsystem vorhanden. Dieser Standort profitiert von
der raumlichen Nahe zu Augsburg; so ist die Fahrradleihstation dem System in der Stadt Augsburg
zugehdrig (nextbike). An den zehn weiteren Standorten sind keine Sharing-Systeme vorhanden.
Deshalb sind diese der Ebene S2 (OV-Verkniipfung) zuzuordnen. An den meisten
Verknlpfungspunkten befinden sich Parkplatze und eine Busanbindung im naheren Umfeld.
Ausnahmen stellen die Bahnhdéfe in Merching und Schmiechen dar. Beide Bahnhéfe sind zu Fuld
und mit dem Fahrrad erreichbar.
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Serviceelemente

=

Abb. 81: Servicestationen zur Selbstbedienung: Schlauchautomat (links), |
Luftpumpe (rechts) [Quelle: SVK]
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Abb. 83: Trinkstationen Stadt Kopenhagen (DK) (links) und Stadt Vaals (NL) (Mitte), Abfallbehalter Stadt
Kopenhagen (DK) (rechts)

RadHalt

Abb. 82: Haltegriff Stadt Reutlingen (links);, RadHalt Stadt Ulm (Mitte), Trittbrett Stadt Kopenhagen (rechts)
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Punktuelle Mangel
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Malnahmen Kategorie

Keine Notwendig

Mehr als 1.000
Maldnahmen

Metzllckenschluss

— Ausbaumalinahme
— Beschilderung
— Beschilderung + Ausbau

--------- Markierung
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Malinahmen Mering und Kissing Matinahmen Kategorie

— Keine Notwendig
— HNetzliickenschluss
— Ausbaumalinahme
— Beschilderung

— Beschilderung + Ausbau

--------- Markierung

-------- — Prifen / Baustelle

123 Maltnahmennummer
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Prioritaten Mering und Kissing

Prioritaten

——— dringend
— hoch
———— Kurzfristig
— mittelfristig
—— langfristig
— Prifstrecken

123 Malinahmeannummer
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MalRnahmenliste

Mehr als 1.000 MaRnahmen definiert, priorisiert und mit
Kostenschatzung hinterlegt

Nr.  Streckendaten Dimensionierung Analyse und Bewertung MaBnahmen
MaBn. Gemarkung m"’"‘:‘; Baulast Vo  Onslage linge Radnetz Farhbahn Seitenriume/RVA :’:':e'"s' gv";"m ::::‘ g:::m Kategorie Erste Empfehlung fc';:: ’:"’ Prioritit
810 Gemeinde Mering Augsburger Strasse  Freistaat Bayern 50 innerorts 27 2 86 25 21 ungesichert - - - Netzlueckenschluss Markierungsloesung: 1000€ kurzfristig
(5t 2052) {5taatl. Bauamt) Schutzstreifen
810 Gemeinde Mering Augsburger Strasse Freistaat Bayern 50 innerorts 43 2 56 25 2,1 ungesichert - - - Netzlueckenschluss Markierungsloesung: LO00E kurzfristig
(5t 2052) (5taatl. Bauamt) Schutzstreifen
810 Gemeinde Mering Augsburger Strasse Freistaat Bayern 50 innerorts 32 2 596 a5 21 ungesichert - - - Netzlueckenschluss Markierungsloesung: 1000€ kurzfristig
(5t 20532) {Staatl. Bauamt) Schutzstreifen
810 Gemeinde Mering Augsburger Strasse  Freistaat Bayern 50 innerorts 31 2 86 21 25 ungesichert - - - Netzlueckenschluss Markierungsloesung: 1000€ kurzfristig
(5t 2052) (5taatl. Bauamt) Schutzstreifen
810 Gemeinde Mering Au Innerorts 26 2 56 25 21 ungesichert - - - i loesung: 1000€ kurzfristig
t2052) (5taatl. Bauamt) Schutzstreife
Gemeinde Mering Kissinger Strasse Landkreis Aichach- 50 innerorts 28 2 ungesichert - - - HNetzlueckenschluss Markierungsloesung:
{aIc12) Friedberg Schutzstreifen
811 Gemeinde Mering Hoermannsberger Freistaat Bayern 50 innerorts 180 2 75 2 15 ungesichert - - - Netzlueckenschluss Markierungsloesung:
Strasse (5t 2052)  (Staatl. Bauamt) Schutzstreifen
inde Mering Hoermannsberger Freistaat Bayern 50 innerorts 181 2 75 2 15 ungesichert - - - Netzlueckenschluss Markierungsloesung: kurzfristig
2052)  (Staatl. Bauamt) ‘W’
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Best practice

Aufmerksamkeit erhohen

Schutzblinker wirken, Markierung unterstiitzt

= Jarg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fiir den Radverkehr”, Berlin

7 { 5.17
L Datum: 26.09.2019

Unfaliforschung
der Versicherer
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Gefiihlte Sicherheit braucht mehr Platz

Best practice

- und/oder bauliche Trennung...

Sicherheit braucht Platz
Radfahrstreifen gemaR VwV-StVO

Werden Radfahrstreifen an StraRen mit starkem Kraftfahrzeugverkehr angelegt, ist ein
breiter Radfahrstreifen oder ein zusatzlicher Sicherheitsraum zum flieBenden Verkehr
erforderlich.

der Versicherer f
g (VV-StV0), 2u L. Randn 10 511
L Datum: 26.09.2019
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Best practice

Aufmerksamkeit erh6hen Gefiihlte Sicherheit braucht mehr Platz
Schutzblinker wirken, Markierung unterstiitzt - und/oder bauliche Trennung...

Jorg Ortlepp, ADFC-Tagung “Sichere Kreuzungen fir den Radverkeh. Beriin ,  Jorg Ortlepp. ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fir den Radverkehr”, Berlin
der Versicherer 4 f 5.17 der Versicherer 4 f 512
L Datum: 26.09.2019 L Datm: 26092019

Sicherheit braucht Platz
Radfahrstreifen gemaR VwV-StVO

Werden Radfahrstreifen an StraRen mit starkem Kraftfahrzeugverkehr angelegt, ist ein
breiter Radfahrstreifen oder ein zusatzlicher Sicherheitsraum zum flieBenden Verkehr
erforderlich.

der Versicherer f
g (VV-StV0), 2u L. Randn 10 511
L Datum: 26.09.2019
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Best practice
Radverkehr-Rechtsabbieger

Eindeutig und verstandlich, in LSA integrieren oder an LSA vorbei

Radverkehr - Linksabbieger

Eindeutig und verstandlich, in LSA integrieren

Jorg Ortlepp. ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fir den Radverkehr®, Beriin
der Verscherer 4 f 5.19
L Datum: 26.09.2019

Jarg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fir den Radverkehr", Berlin
der Versicherer 4 f 5.20
Ll Datum: 26.09.2019

Erkennbarkeit und Begreifbarkeit

Betonung der Radverkehrsfiihrung

Jérg Ortepp. ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fir den Radverkehs”, Berin
r

Untattorchung *
servescherer 4

523
L Datum: 26.092019
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Best practice

Verkehrsberuhigter Bereich

Blumenkibel
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DOPPELVERSATZ
Quelle: StvO2Go

VERKEHRSBERUHIGUNG
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peyer, Domplz ﬁ
" EINFACHER
Quelle: StvO2Go VERSATZ

Uberleitung in Kreuzung

Gleiche Herausforderung wie bei allen Radverkehrsfiihrungen

513
VL Datum: 26.09.2013

Viele Strafien in Stockholmer Stadtzentrum werden im Sommer autofrei © The Stockholm Tourist
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Radverkehrsnetz fur Freizeit
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Radverkehrsnetz fur Freizeit
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Empfehlenswerte Touren in Bayern und
Umgebung

Bayerischer/Bohmer Wald
Bodensee-Konigssee-Radweg
‘ Paartaltour
7-Kloster-Tour
lller-Radweg
Ammer-Amper-Radweg
Romantische Stralde
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Fazit

Zlel des Landkreises sollte es sein, dass der Radverkehr bei allen infrastrukturellen Malinahmen
frihzeitig ,mitgedacht® wird. Dies betrifft nicht nur die konkrete Ausarbeitung wvon

Planungsunterlagen, sondem auch die Berucksichtigung bereits Iin  Bebauungsplanen/
Flachennutzungsplanen, Verordnungen und Satzungen.
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Fazit

sehr detaillierte Analyse
Klare Qualitatskriterien definiert
viele Schwachstellen analysiert

+ + + +

umfangreiche MalRnahmenliste

- Gliederung und Struktur nicht ohne weiteres nachvollziehbar
- Dokumentation nur bedingt geeignet fur Burgerinnen und Burger

- es fehlt eine zusammenfassende Ubersicht fir Mandatstrager
mit Handlungsempfehlungen

- es fehlen Beispiele (best practice)

- Vereine und Verbande sollten als Multiplikatoren eingebunden
werden

- Menschen mit Behinderung kommen nicht vor
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Machen Sie Dampf !

» Autofahrer haben mehr PS, Radfahrer mehr Grips — wer wird siegen?

* Gerade im Innenort muss der fahrende und ruhende Kfz-Verkehr eingeschrankt
werden, um Raum furs Fahrrad zu schaffen.

» Politikerinnen und Politiker durfen diesen Konflikt nicht scheuen.
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© bessere Radwege
¥4 sichere Krewzungen
@ mehr Radstellplitze

Vielen Dank
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